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R AZONES QUF. .JUSTIFICA~ 'ES'I'A C(>NFF. HF.NC IA 

Lleno gustoso, sciwr presiden te, los propósitos que en 1888 guiaron a los fundarlo

res del Jnst.it.u to de lnjenieros i los que llevaron mas tarde a su fu sion con la. Sociedad 
de lnjenierla, para formar nuestra actual .institueion, ent rando n hacer una crítica, baj o 
los aspectos económico i técnico, del proyecto formado por el profesor don J acobo Kraus 

para el mej oramiento del puerto de Valparaiso, obra que se presenta como un t ipo aca
bado de conccpcion i estudio. 

Los propósitos mani festado~ en las hora~ de organizacion de nuestro núcleo social 
están claramente espuestos en las primeras páj inas de nuestras publicaciones. 

«Una institucion destinada a. cul t ivar, mejorar i propagar los conocimientos cient í
ficos qne se relacionan con la profesion de injeniero, se decía en t.6nces, está llamada 1\ 

prestar gmndcs vent,aj as al injeni ero en part icular i al desarrollo industrial del pais en 

j eneral.)) 
«Aprender con el cambio de ideas; fortificarnos mutuamente con ltt union; elevar • 

nuestro espíritu, impregnándolo del verdadero amor a la ciencia ; combati r al ciego em. 
pil·i~mo, haciendo que todas nuestras operacione~ prácticas tengan siempre una intencion 
científica, que '3ea como el espíri tu encarnado en esas opemciones matériales; provocar 
¡a noble emulncion, con el mút uo ej emplo; alentar a los espíri tus estudiosos para que no 
desmayen en sus· cuotidianas investigaciones: propender, en fi n, al adelanto progresivo ' 
del pais, propagando conocimienLos de util idad práctica, tal es, en g lobo, el conj unto de 
ideas que sirve como de clave superior a nuest ra asociacion.» Üon estas palabras, define 
el fin de nuestra institucion In «advertencia prclirninar» con qnc se encabezó la publica
cion de los ANALES DEL I NSTIT UTO DE l NJENIEROS en 1 89. 

Los que hemos puesto nuestra fi rma al pi é de las actas de organizA.cion de esta So
ciedad i <tne cstam·o~ poscidos de la idea d r l bien qnP pncrlc haecr al país, si sus miem-
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bros se forman una nocion cla1·a de su objetivo i son consecuentes con los ideales de su 

fundacion, no pone mos ménos que venir conten tos a producir ese cambio de ideas qu e 

trae como consecuencia lu. difus ion de los conocimientos, de que se impregna la atmós

fem que aquí respiramos i la que mezclánrlose con el ambiente jcnera.l del pais lle va la 

propaganda de ide~t-c a todos los centros de actividad. 

No es, señor presidente, el prurito de la crítica ni el espír itu de contradiccion lo 

que me lleva a. dar esta. conferencia: guian j cneralmente mis actos m óviles mas ele· 

vados. 

En hora oporliuna c11yó en mis manos una in teresante obra de rep utado escritor es

pai"l01, la que leí i estu<i i ~, g ravándoscmc diversas <tpreciaciones que han sido norma <ie 

conducta en mi vicia. 

<!Grande i hermosa cosa es un entendi miento sabio, dice el citado autor; pero mayor 

i mas hermosa es una volun l;\o justa, hermosísi mo teatro de bueno propósitos i deseos. 

E n efecto, no en conocer, sino en obrar, e n prorlucir actos ajustados a la regla i norma. 

de nuestra vida, mas que en inquirir, deslindar i penetrar la esencia de estos actos, eon

si~tc el fin dC' la perfeccion de nuestra na t ural eza.» 

'l'radueida esta fórmula a l lenguaje eorriente nos dice, que e n Lodo momento esta

mos en e l deber de tmbajar, de ntro de nuestro mrlio de accion, pm· aque llo q ue creemos 

bueno, justo o ú ti l, i que cumpliendo con este deber nos acercamos mas i mas de esa per

fúcciQ,n a que el hombre aspira a. medida que se acerca al oca~o de la vida . 

. Son tres órdenes de ideas las que me llevan a hacer la crítica del proyecto Kraus 

en el seno d•~ l Instituto de Inje niero5: de can\.ctcr administrativo uno, de aspecto econó 

mico otro i de fondo técnico el tercero. l\lis ob~ervaeiones no serán talvez orijinales del 

Lodo o estará n ya dichas, pero el conjunto formaní. un cuadro nlgo completo de lo que 

puede decirse de este tan discutido proyecto. 

El :w tic Enero de l l:il:i~ se dictó nn a. lci, buemt o mala, pero que al fin es lei i está 

vi jente, que en su artículo 1.0 dice: «Créase con e l nombre de Direccion J ene?·at de 
Obms f'{¡,blica..~ una ofi cina encargada de estudiar, ej ecutar i vij ilar todos los t rabajos 

públicos q ue se e mprendan en el pais por ol Gobierno o por particulares por cuen ta del 

Estado.» 

El artícu lo 2.0 dice: «Correspond e a esta oficina el conocimiento de todo lo relativo: 

1.0 a las comunicacion es terrestres, fluvi lllcs i rmn·íti rna~ .. . )) 

El artículo 6.0 dice: «E l director j encral i los j efe5 de scc.cion formarán un Consejo 

n c uyo c::;tudio se someterán los planos i presupuestos que se presenten al Gobierno, i 

dará su dictá.men en todos los asun tos a que se refiere é l artículo 2.0
)) 

«La lei , dice el artículo 1.0 del Código Civil, es una declaracion de la Yolu ntad 

soberana que, manifestada en la forma prescrita por la Constitucion, manda, prohibe o 

permite. 

«Ning una maj i~traLura, ninguna persona, ni re un ion .de per¡¡onas pueden atribuirse, 
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ni aun a pretesto de c ircunstancias estraordinarias, otra autoridad o dcrcch08 f1Ue los que 
espresamente se les ha conje1·iclo p01· lns l1:ye8. 'l'odo acto en contmvcncion a este 
artículo es nulo.» {Articulo 160 de la Constitucion.) 

Cito estas diversas disposiciones de las leyes, código civil i com;titucion del Estarlo 
parn. fundar observaciones que voi ;~ hacer sobre la trami tacion inconveniente r!e este 

proyecto, acto que revela la existencia de un espíritu preconcebido de a lej arlo de la rlis
cusion port..¡ue, sin duda, tiene el proyecto fundamentos poco sólidos. 

Este proced imiento administrativo ha dc~prestijiado evidentemente la idea misma, 

contribuyendo así a formarle una atmósfera desfaromble cuyas consecuencias palpan los 
\'c rdaderamente interesados en su realizacion. 

Val paraiso merece la construccion de obra,¡ ele abrigo i Jeftmsa; su importancia polí
t.ica i cornercia l así lo cxijen. Pero rle aquí a rcal iz;tr lo que primero se le ocurre a un 

espíritu mas o ménos equilibrado, sin estudio previo i concienzudo, dada l;t importancia 

i magnitud de la obra, existe una distancia r¡ rw debe medirse. 
l!:ntrc los interesados en In. construccion de la~ obras de mcj onuH icntu hai t¡U (:) dis

tinguir tres categorías: 1.• La de los que van a usufrucLmu de e llas c:omo con tr;~.tista~, 

como proveedores de mat.eri;•les, como poseed ore~ u e los ten·enos q "~' n\11 a espropiarsc 
o de los que quedan contiguos a las obras por hacer; ;¿,a De los 'lue ti~mcn interes en 
continuar con el monopolio de embarque por el puer to de Valpa.mi~o, interesado-; por lo 
tanto en impedir la apertura de nuevos puertos en la zona central de Chile; i 3.• L.a de 
los que van a obtener un verdadero benefi cio con ht economía de embarque, estadía::<, 
seguro, etc. 

Es indudable que a esta tercera clase pertenecen todos los chileno«, incluidos aun 
los de las dos primeras. 

Existe, por lo tanto, un interes público jcncral en la realizacion de las obras de me
joramiento de Valparaiso; pero ese interes no debe confundirse con el de los 11ue van a 
usufructuar de e llas o ~on el de los que de ellas 11uieren hacer una arma política para 
llevar a l Estado a efectuar injentcs inversiones ene;tminadas a conservar un monopolio 

condenado de hecho por la carta fundamental i por los principios mas clcrncnL<\Ics de la 
economía política. 

En esta sitn~cion se hace necesario tener una autoridad, un t ribunal, que defina los 
límites en que cesan los intere¡;es j enernles para dar lugar a las exij encias de los intere· 
ses locales o personales, que no t ienen límites cuando se les da a liento. 

Esa autoridad, ese tribun:~.l, ha sido el profesor lüaus, segun el Ministerio de Ha-. 
cienda i la Cá mara de Diputados; pero segun los hombres de órden, de s umision a las 

prtkticas republícanas i de apego a las instituciones de Estado es la Direccion de 
Obras Públicas. 

E l Ministerio de HaciendR. i la Cámara de Diputados, eludiendo la revision del pro· 

yecto Kraus por la Direccion i e l Consejo de Obras Públicas, como lo rletermina la lei 
del R8, han olvidado el artículo 1.0 del Código Civil i el artículo 160 de la Constitucion. 

La le i del 88 es lei porque ha seg9ido las trami taciones exij idas para el lo por la 
Constitucion i no hA sido derogada: debe, por lo tanto, cumplirse . 

. Ella det~:rmiaa que todas las obras que ejecute el Estado deban pasarse a la conii-
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dera.cion del Consejo i la Direccion de Obras Públicas; es por lo tanto un derecho priva· 
~ivo de estas insti~uciones la revision del proyecto Kraus, que se ha desconocido. 

El protesto dado de las ci?·ct~nstcmcias estruO?·dincwic~, por incapacidad de los 
injenieros do la Direccion para juzgar de este proyecto, lo prevé el mismo ar~ículo 160 
do la ConsLiLucion estableciendo que «wdo acto en conLmvcncion a este artículo es 
nulo». 

Pero, de:;graciadamentc, no existe la sancion de hecho para estos a<:Los inconstitu· 
ciona lcs, que quedan como precedente pam que m;tñana pueda seguirse por el mismo 
camino hasta anular todo órden social, toda organizacion i ~raer mas tarde el deser¡uili· 
brio i el decaimiento del Estado Constitucional. 

Pero todo esto tiene al fin su sancion moral, qnc deben considerar los que, guiados 
por altas idea· de sociabilidad, meditan en el porvenir a!.'Í como contemplan el pasado. 

Es desagradable dejar constancia de estas cosas en el ~eno de nuestra instit ucion, 
pero hai que hacerlo para CJII C formen su criterio mas tarde los que leyendo los anLece· 
dentes de las obras efectuadas en e l pu01·Lo de Valparaiso, puedan esplicarse las causas 
de los errores si es que no se ha reaccionado en la materia . 

• • • 
El segundo jénero de idc;\!1 que me lleva a ocupar la at.cuciou de los socios del In~;

~i~uto, haciendo la crítica del proyecto lú·aus, se rctiere al órden económico; pero no 
tunto a l propio dE-l proyecto mismo sino al jeneral del pa ís. 

Part ida rio decidido uel progreso i desarrollo d & las obras públicas para un Estado 
rico como e l de Chile, que cuenta con entradas c->traordinarias como las de l salitre, no 
puedo llevar el par tidarisrno hasta olvidar las consideraciones de carácter jeneral que 
deben consultarse en la ejecucion de las obras públicas. 

En escuelas, en vias de comunicacion, en puentes, en puer tos, en proteccion a la in
dm;Lria Liene CJUC gast~tt· el Estado algunos cientos de millones de pesos: ya sea conttl.ndo 
con sus recursos ya sea con su crédito. 

\ero estas obras 110 pueden ejecuta rse a tontas i a locas: hai que formar~e un plan 
ordenado, en el que se consulten los recursos de dinero i de brazos con que se podria 
contar para su realizacion sin dafiar a la industria del pais. 

Se concibe qne para el Estado no hai inconveniente en sus inversiones: él p uede 
gastar a l año 20, 30, 50 millones si se quisiera en obra!1 públicas. Pero las complicacio
nes qne esta medida traería a la industria serian g raves i aniquiladoras del poder pro· 
ductor del país. 

La relacion de salarios está sujeta a la lei de la oferta i la demanda, i si bajo la 
ex istente pneden subsistir algu nas industrias, es de temer qnc establecida por el Estado 
la demanda de brazos suba esa relacion obligando a cerrar numerosos establecimientos 

que hoi prod ucen. 
Por otra parte, la accion del Estado, obrnndo de un modo estraordinario, no es eter· 

na; algun dia se dejarán de hacer las g randes obras públicas, o porque ya se han hecho 
las q ue habia por hacer o porque se agotaron los recursos, i entónces se crcaria a la. clase 

trabajadora una transicion desfavorable que seria pe1judicial al conj unto. 
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En esta materia lo 16jico, lo natural , es marchar lentamente con los recursos ordina
rios con que se cuenta; este sistema no produce t ransiciones bruscas, que en un sentido 
son favorables a un gremio i en otro a. un gremio distinto. Est!l.-'1 perturbaciones son a la 
larga perjudiciales i tienden a producir desequilibrios en el estado social que a nada 
práctico conducen. 

Estaría bien esto si :;e propusiera una reforma social, pero el país no está para es
tos juegos, i si desgraciadamente entrara prema.turamente en ellos mui caro le costaría, 
porque no sacaría otro provecho que uno negativo, pues cualquier trastorno social pro
duciría la disminucion del poder productor del país sin beneficio alguno. 

Todavía es necesario considerar que si el Estado pudiera distraer de la industria 

un cierto número de brazos, sin pe1judicarla sensibl emente, es lo obvio que estos brazos 
deben ser distribuidos a lo largo del pais para-no favorecer ostensiblemente unas locali
dades mas que otras. 

Esto llevará a la construccion lenta de las grandes obras, salvo que se tr~j era del 
cstranjero los brazos necesario:; así como :;e traen los capitales; pero c~ta medida no con 
ducirá sino a pagarlas muí caro porc¡ ue del cstranjero .no viene sino el que ve un prove
cho mui superior al que recibe en su pa.is, i ya se sabe que hoi dia son caros los salarios 
en el mundo civilizado. 

Por estas consideraciones, por e l límite de los recursos del Estado, por razones d e 
buen sentido es menester pensar en efectuar en j enera.l las obras públicas de Chile con 
una estrictez económica de que han carecido hasta ahora. 

El resultado obtenido hast!L hoi es un fiasco !lin duda para la admin istra.cion públi · 
ca, porque hai falta de órden, de e~tudio i de prevision; pero se nota una tendencia há
cia un m~joramieuto que continuando en él puede ser un augurio de buen éxito para e l 
porvenir.' 

Pero hai que sf\r constante~ i universales en e~ta tendencia; pues, he visto que tra
tándose del mej oramiento en el puerto de Valparaiso hai una corriente activa, influyente 
i tesoi1em, que hoi traba:i>t por real izar la!:i obras propuestas por el profesor Krans sin 
consideracion alguna a los ideales económ icos que he espuesto, corriente que se debe 
contrarestar para que su~ efectos no sean de~astrosos para el país. 

* • * 

El tercer 6n.len de id ea~ r¡ne me lleva a prcocnp<mne de este proyecto es el que se 
relaciona con la parte técnica de él. · 

Indudablemente que Valparai!lo es un puerto que presenta inconvenientes graves 
pa ra proyectar obtas de abrigo i de!:iembarco. Su movimiento relati vamente' pequeño, su 
apertura a. Jo¡¡ vientos dominantes del N. i NO. i las grandes profundidades de su bahía 
son causas de situaciones opuestas para que un injeniero salga <wante con felicidad en 

la formacion de los planos para un conjunto de obras exijida~ por las necesidades del 
puerto. 

Encerrado entre las grandes exij encia~ l ocalc~ i el rcduci~o movimiento tiene que 
al.isbar mucho el espíritu pam llegar a un resultado !Ciiz. 
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El profesor Kraus ha presentado un proyecto completo. H ai talvez buen e~tudio de 
la hidrografía i del movimiento, pero en la concepci@ lo encuent ro poco afortunado. Po 
dria haber llegado a otras soluciones que creo mas aceptables i que espondré a su debido 
tiempo. 

La injeniería i10 es un patrimonio de un pueblo o de un hombre: ella está al alcance 

de todo el mundo. Pero para su buen acierto no basta sabor, es necesario tener esa capa
cidad de concepcion que es lo que constituye e l injenio i esta cualidad está uni versal 

meo te repartid,~ aunque j enera l m en te ocul ta. 
Por esto en los grandes paises de admini~tracion adelantada se abren concnrsos para 

formar los anteproyectos que deben servir de base al proyecto defini tivo de las grandes 
obras. 

E~; esto lo que a mi juicio debió h<\ber hecho el Gobierno. 
Levantado el plano de la bahía i de la costa con los sondajes respecLi vos i estudio 

de los vientos i córrientcs, pudo abrir el concurso para que se hubieran presentado los 
proyecto;;, los que habrían podido venir de los cuatro timbito;; del mundo i <\SÍ dar lugar 

a que ~e conociera las sol uciones posibles, que pueden diferir sustancial mente presen
tando ven tajas que son anal izadas para adoptar lo que mas convenga. 

El proyecto Kra.us lo encuentro un pie forzado, como se dice. En él hai una sola 
dársena, i ni a ella ni a los refuj ios establecidos en el Habas i en e l Puerto puede entrar 
un buque en temporal. No existe ante puerto ni cosa que se le parezca, deja el malecon 

espnesto como hoi a los grandes tem porales del N. i NO. i coloca lo que él llama impro
piamente las dársena~ ;,:distancias tales que bien puede deci rse q ue jamas quedarán tras 

el abrigo de un ante-puerto. I para esto se presupuestan$ 35.000.000. quedando todavía 
en pie el embaucamiento de la bahía por los cauces colectores i el de la dársena del Baron 
por el cauce de las Delicias, al que si quita el agua de la quebrada de las Zorras le deja 
las de la quebrada de Santa Elena. 

Todo esto hai q ue estudiarlo ~í.n tes de cmbarcar~e en compromisos considcrablés. 
El profesor Kraus no es infi·dible por lo que es prudente revisar su proyecto. 

II 

UHÍJJ;;:S I DESAIUWLLU DI<: VALPA HA ISO 

'l'a lvez en 15:37, por primera vez fu é visiLado por un cspaitol el lugar en que hoi 
exisLe la ciudad i puerto de Val paraíso. Fué éste Jua-n de Saav~dra, capitan de las hues
te>< de Almagro, quien ((complacido de su bell eza» le dió el nom bt:e que tiene i r¡ue lo 
era tambien d~ un caserío situado en los alrededores de Sevilla, de donde em oriundo 
el ciLado capitan. 

Los indíjenas llamaban Quíntil a la parte •¡ uc hoi comprende El Puerto, i Alirna
pu a la parte plana que hoi se llama El Almendra l. El nombre de Alirnnpt¿ viene de 
Alí, r¡uemado o reseco, i de rnapu, .tierm. 

Las descripciones hechns del Valpar~i;;o coloni<d como la impresion que la natura

leza hizo al capitan Saavedra. hacen presumir que la vejetacion cubría los cerros i que 

no existían cntónces los considerables embancamientos que hoi se producen por las are-
62 NOVIE~IBRE 
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na~ arrastradas en los ;duviones. I esto debe ser así porque tÍ fines del siglo XVIII el 
embarcadero se encontraba donde están situados los Tribunales de Just icia. 

En lfl44 visitó este lugar Pedro de Valdivia, para despachar la e~pedicion del pilo
tu Pastcne que debía reconocer la costa, i en est;t vú;ita cspidió el auto en que ratiticó 
e l nombre del puerto i al que de!-<tinó para «el trato de esta tierra i de la ci urlad de San
t.iago>> como espresa el mismo auto 

Desde su fundacion hasta 1 üUU su fri á Val pamiso el ataque de los corsarios ingl eses 
i holandeses. En 11)78, fué tomada por Francisco Drake. quien apresó el único buque 
que había en la bahía, saqueó la iglesia , las 12 o 1/) casas i las dos medianas bodegas que 
\"X Ístian. En 1591) volvió a ser saq ueada por H awk ins i en 1600 por Olegario van Hom·t., 
•¡ nicn quemó cuatro buques que estaban anclados. 

Con estos desastres se preparó el pueblo pa ra :su defensa i así en 115 15 resis tió al 
desembarco del corsario J oris S pi lbe•jcn. En 1674 ::;e artil ló la pla;m con 8 caiione:s rlc 
u•·o1u;e trairlo~ del Callao. 

En el siglo X VIII siguió lentamente el desarrollo de la poblacion i del movimiento. 
En t7:3U fu é destruido por un t~rremoto en gran parte su caserío, q·ue constaba de un 
centenar de casas i cuatro iglesias. A fines, segun informaciones del cabildo, su poblacion 
e ra de 4,000 habitantes i contenía cuatro casti llos, la ig lesia parroquial i cuatro conven
tos, edificios de aduana, de factorías de tabacos, de correos, de resguardo i diez bodegas. 

Desde esta época hasta su abandono por los españoles en 1817 no adelantó mucho. 
Al iniciarse la em nacional la ciudad contaba con una poblacion no mayor de 6,000 

alma~. pero había quedado reducida a escombros porque los españoles al retirarse la in
cendiaron i destruyeron sus fuertes. Casi toda se encontraba situada en el ·Ptterto pues· 
en el Almend1·al existía una que otra modesta casita i algunos huertos. 

El desarrollo rápido de la poblacion i del movimiento se produjo con la apertum 

del puerto al comercio uni versal i con la organizacion que a sus servicios urbanos vino 
a dar er: 183::! su ilustre gobernador el malogrado estadista don Diego Portales. 

Tuvo sin embargo que su f1·ir un atraso en 1822 por un fuerte terrenwto que In. redu
jo casi a escombros. 

En 1842 fu{> designada como capital de la provincia de su nombre. 

En IS43 sufrió un incendio que destruyó valores por 700,000 pesos en el barrio del 
Puerto, i en 1858 otro incendio arra8Ó ocho manzanas en las inmediaciones de In. plaza 
del Orden con nna pl> rdida de 4.000,1.100 rle pesos. 

En 1866 fué bombarden.da por In escuarlra espai'iola la que lanzó cerca de 3,900 
bombas que produjeron perjuicios estimarlos en lO,OOO,OUO de pesos. , 

Pe ro el gran desarrollo de Valparaiso se ha debido al mejoramiento de las vias de 
comunicacion hácia el interior, las que monopolizadas en la zona central. han obl igado a 
la produccion sobrante i a los consumos a buscar a este puerto de sal ida· o entrada ··para 
el movimiento marítimo. 

E~te hecho está en la conciencia de t.odos i se ha desarrollado en el e~paci o éle cua
ren ta a f10s; desde que se entregó al trá fico público el ferrocarri l de Santiago a Val paraí
so, en Setiembre de 1863, hasta la fecha. 

He sido te~tigo del poder de absorcion de Valparaiso, a causa del mejoramiento de 
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las vias de comnnicacion , en un detalle de poca::; proporciones si se qtucrc pero r¡nc es 

subjetivo. 

En l ~ 7 conocí e l púcrto Jc l'apudo, en viado por el gobierno en In comision de es

tudio dc> l fe rTOC<uTil de este lugar a Lig ua i Petorca. l~ n esa época. casi todo el movÍ· 

miento comercia l de los valles regados por los rios de los r11 i,;mos nombres se hacia por 

el Papudo. l\1 ui cerca de 1 ~.OVO toneladas d e carbon de piedra i ce reales se embarcaban 

o dc:;e mbarcaba.n por este puerto, i construido e l fenocarri l de Lig na a Calera se desvió 

este movimiento ~t Valpa raiso i hoi no ~e ll eva aJ Pa pudo una tonelada de carga sin em

bargo de qne dista 2i kilómetros de Ligua cuando ésta se enéuentra a 112 de Valparai

so. En 1001 e l movim iento de carga que ha pasado por Ligua en uno i otro sen tido por 

ferrocarril es un total de 20,000 toneladas de las que 1 1,;¿38 corre.spomlcn a l movi

mien to ent re las estaciones de la bah ía de '~/alparaiso i Ligua i Cabi ld o. 

Ll egar a precisar la influencia de los ferrocarril es &n el desarrollo dcl ruovinrie11to de 
Va.l p1traiso no se:·ia difíci l s i se cont.am con lo:; documentos necesarios, pe ro uesgraciada

menLe uo tengo a la mano las estadísticas i memorias de la Superintendencia del Ferro

carril de Sant iago a Valpa raiso que gobernaba esta. Empresa á n tes de 18 4. 

D esde esta época. acá, los documentos de la Direccion J en e ral de los F errocarrile!:i 

de l Estado permiten formarse un juicio. . 

En J 884 trasportó la Empresa 1.01 ~J.:3i:3 Loncladas con un recorrido medio de 1 1 O 
k ilómetros i en 1!)01 llegó a ~ . .t2i.733 con 1 ;;¿ kls. por tone lada. 

En 1888, época en que ya principiaba a tiorcccr e l negocio de l sa litre, se movil izó en 

lo~; fen oca rriles 1.412,186 toneladas distribu idas como sigue: 

1."' ~eccion . . .. ..... . . . . . . . ... . . . . 
)) 

)) 

T lfi',\L ... .... .. ..... . 

641.330 Tons. 

385.923 » 
384.9;13 )) 

1 ..1 1 ~.18(i Tons. 

En 1 fJO 1 se movi lizó ;¿ya,i33 toucladas distribuidas como sig ue: 

1 ... Seccion ... .. . ...... ....... . . . 
)) 

)) 

81 3.011 'l'ons. 

769.733 » 
844.989 )) 

'l'OT AL ........... ·. .... :2.427.;33 T ons. 

En 1892 hubo el sig uiente movimiento en la' estaciones de la bahía de Valparaiso, 

comprendiendo en ellas a Vii'ía c!el Mar: 
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Carga recibida de la 1• Seccion .. ..... . ......... . 
)) )) )) » .,,. )) . . .. . ... . .. .. .. . 
)) )) )) )) ;p )) . . . . . . . . . ..... . 

Carga despachada .. ... ....... .. ............... . 

T OTAL ..... . .. ... . ... . . .... . . 

En l üU I era este movimicuLo: 

Carga rccib~da rle la 1 .. Scecion .... , . .. .... . 
)) )) )) » •J • )) •••••••••• • •• •• •• 

)) )) )) )) :~.· » . .. . ... . ....... . 
Carga despachada. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ... .. . . 

256.008 Tons. 
106.234 )) 

8.639 » 
4fl6.627 )) 

777.508 Tons. 

:!40.6:27 Tons. 

17-UH3 » 
16.625 )) 

.f.f 1.632 )¡ 

T oTAL .... .... •. .. , . • . . • . . . . • . . . . . . 8B;¿.3Ui ' Tons. 

De las 4~ 1.63;¿ t,onehLda~ despachadas en 1 !JO 1 desde las esLaciones de la bahía rl c 

Valparaisu, 266.4\Hi lo han :sido para lns esLacioncs de las 2 ... i 3.• scccioneb; de modo que 

el movimien to ent.re estos grup(•S de estaciones es de 457.634 toneladas en el año indica
do. Lo que quiere decir que con cst,a cifra los fe rrocarriles del Estado contribuyen a fiwi · 

litar el desarrol lo clel movimiento en Valparaiso con mui cerca del 5U~/o del Lotal, desde 
1 

q ue el movi miento rnarít.imo calcu lado es de !:!59.000 toneladas en la bah ía. 

E.l incrcment,u que t01 nó este movin iÍento es considerable, como se puede obscrv>lr 

por los datos comparaLivos que he prcscntaclo i que dan de él una idea. 
Pero es neccs<lr io considerar que este fuerte m o vi miento ha sido es ti m u lado por el 

Estado a costa de grandes pérdirlas e n la esplotaeion de los fe rrocarriles, corno lo n~co

noce el Directot· .Jencral en su ~J emoria de IH\!5, que dice: 

«Se cl ed uce de las consideraciones an teriores que los fe rrocarriles chilenos no solo 

t ienen tarifits proteccionistas sino que e n las t res últimas categorías a parece pagando a 

los remitentes por cada quin tal métrico de carga conducida, los siguie ntes precios conoo 
Lérmino medio en las t res secciones: siete centavos por la carga de 4.a clase, (hecioclío 
por la de i'>." i veinticinco por la de 6."» 

¿A cuánto ascenderá cst>l pérdida del E~tado en la. c<~rg<t movilizada en la 1.• Scccion 

c ua ndo csLHs son IHS pérd idas medias? 

No solo el Estado ha producitlo e l incremento de l mol'i micnto de Valparaiso por 

medio de las LHrif,ls proteccionist<LS de sus ferrocarriles sino que lo ha hecho tambicn' es

timulando el desatT<)llo del comercio propio del puer to como stock de mercaderías para 

ser repartidas a lo largo de la costa, cons truyendo los gnll1des almacenes i el muelle 

fiscal. 
Para apreciar la influencia de este carácter de emporio del puerto de Valparai ~o, en 

su movimiento marítimo, basta con observar en las estadísticas de Aduana el movimiento 

de internacion i de cabotaje de materias nacionalizadas. 

Los siguientes rleta.lles se relacionan con 1 üOl : 
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Artículos Internacion por Esportacion por 

Aceite pnra máquina!': .. ..... ... ........ .......... ..... . 

Acero surtido .................................... . ..... . 

Alambre id ...... . . . .. ....... ... .. .. ................... . 
AtTOZ ....... . ......................... ... . .. ....... .... .. . 

Azt'tcn.r: bl:wca o prieLa .... . .. . ..... . ... . ..... . .... . . 

Café . ............. . .. . ... . ..... . ..... ... ....... . ..... . . . 
Ccmen t,o romano .... . ............ ... . . .. .. . . . .. .. . . . . . . . 

Clavos de hierro ..... . ... . . . . . ........ . ......... .. .... . 

Hierro en plnnchafl ..... . .... . . ... .. ... . . . .. ..... ... . . . 

Id. galvanizado . . ... ... . . . . . . ... ...... . ........ . . . . 
Tel. surt ido . ...... ... . . ... . .. . ....... ..... . . . ... . . .... . 

J a reía rle cMíamo ... .. . ..... . ..... .. . . . ....... ... .. ... . 
Rieles . .............. . ... .. ........ ... .. .... .. .. .. ..... . 

Sacos vacios . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ...... . 

Hoda cnt't flt ica . .. .......... ..... . ....... . ................ . 

'1'(> . .... . .... .. ... .... ·· ······ · .... .. . .. . . .. .. . . ... .. .. ... . .. 

Ynrba ·maLI' .. ... . .. . . ... . .. . . .. .. . . ..... .... . ....... .. . . 

Valparaiso cabotaje id. 

T oneladas 

2.151 
2.93 
2.Hf!8 
:1.1 U2 

2:3.4 7 fl 

I .Uilj 

13.317 
l.!"Jl\) 

~¿.234 

5.793 

11 22 l 
20() 

4.26 1 

Tonelnrbs 

GG9 
264 
20!) 

!JiíO 
·¿.44!"1 

;¿:¿!) 

l .ljfl;¿ 

1 :3~ 

4 1U 

29ft 

1.87tJ 

\J:lH 

884 
~) 13 

113 
l li2 

E l valor total de lo imporLado por m;tc puerto i 011 o~tc aüo fué ele 84.081.6!)7 pe 

sos i el de lo esport.ado por cabotaj e como mercadería nacionnli7.ada 1 7. 1 ~3.99 1 , qne co

tTesponde a l 20 por ciento de lo anterior. 
Pero esta proporcion no se puede tomar para e l peso porque hai art ículo¡; de impor

tacion (como e l carbon de piedra que no entra en este movimiento de cabot11;je de las 
mercaderías nacionalizadas) que vienen 11. modificarla en sentido desfavom.ble. 

E~ el hecho que Valparaiso es emporio de la co¡: ta sur de l Padfico para los artícul os 

de valor, los que pesan poco, C)Ue lo q ue es para los artículos de carácter industrial, ellos 

llegan directamente a los puertos de su destino i donde se encuent ran próx imos los cen

tros de consumo. 
Así se ve que para el carbon no existe esta atraccion ele Valparaiso, que el cemento 

romano solo sale en un 11 por cien to de lo llegado, que para e l fierro galvanizado esta pro

porcion es del 5 por ciento, que para. los cl:wos es del 9 por ciento, que p:Ha la madera eti 

casi nula como para el carbon. Lo que mantfiesta que el caní.cter ele emporio de la costa 

sur del Pacífico es solo para el n.rtícnlo de valor, que es jenera lmente livia no con relneion 

a supremo. 
Por lo tanto. esa proporcion de 20 por ciento entre el movimiento de importacion i 

el de cabotaje de las mercaderlas nacionalizadas no puede ni remotamente aplicarse a l 

peso, que es lo que importa pam el estudio del movimiento de carga en el puerto. 
Se comprueba esto tomando las mercaderías de cierto precio elevado, como lo mani

fiesta el cuadro sig uiente, en el qn0 !-\!' ha tomarlo ni movimi ento ele alg nn o>o arLículos por 

su valor. 
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V.U,Oil I>Y. --Articulos 1m pol'tacion E spo•·tadon Proporcion 
p o•·ca.hotaj c 

Franela blanca o cruda .. . . . .... .. . S 1.8 4.5:'>8 S 49 .831 25% 

Casi mires...... . .............. . . 2.845.495 925.!102 32 » 
rJY•. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 477.178 38 » 
Arrt)l\ .... . ...... . .. . . . .. . . .... . 236.71 ;)4 » 

TOTALES, .. .. . .. . ....... S $ !¿_J38.22rJ 33% 

En cuanto a la intln encia que tiene en el movimiento de este puerLo, su carácter de 
metrópoli del Pacífico para e l comercio del Perú, puede tomarse como base de apreci a~ion 

l'l total de espoi'L•1cion n ese pais por todos los puertos de l:t Repü blira en l !-lO 1 . 

CM,qa esp&rluda c~l Puú pO?' lo.Q clife1'f'?llcs 1Hte1'tos ele la República en 1.901 

1 ) Minería . . .. ...... .. . . ... ... . ...... . ......... . .......... . 171 'fns. 

j) Agricul tura ...... ...... ................. ............ .. . 3.930 )\ 

-n •l\l nnufactura~ .. ... .. ... .. .. ...... .. . . .... . ... . .. .. .. .. . 4 :) )) 

4> Animale!': i su;; prodnctü!' ...... ..... ................ . 1.009 )) 

5 ) Vinos,etc ...... . ........... .. ....... . ... .. .. .. . . .... .. . 109 » 
U) M ercaclería nacionalizada ...... .... .... . .. . .... . .. . 603 )) 

'l'oTA L.. .... .. .. .. .. . . .. .. .. . .. . . .. .. .. ;,_¡:¡(¡ i 'l'ns. 

Este movimieuto es muí pobre, i si bien puede decirse que en el ai10 1901 no hubo 
esportacion de trigo i harina al Perú, por la mala cosecha de este cerea l, en cambio eu 
189!) se llevó a este pais 28.000 toncladaR de trigo i 1,400 ele harina, Riendo e ·te moví· 
miento en i esclnsivo de 'fnlcahnano. 

~1ucho m~nos que esto es el movimiento al Ecuador i Colombia, por lo que el puer to 
de Valparaiso es una metrópoli solo para la costa chilena del Pacífico e impropiamen te 
!<e le puede llamar el emporio del sur del Pacífico. 

En l HO I Chile fué mas bien tributario del Perú porque en C!\C afio entraron prove

u ientcs rlc e~te pais 33,i"l!):¿ toneladas de azúcar prieta i 1,700 en arroz, café, maní, chnn· 
caen, tab;tco, sacos i fósforos, contra las 6,000 toneladas de retorno . 

• • • 
E l desarrollo del movimiento ha debido incrementar In poblacion i obl igar al mejo 

ramiento de los sistemas de embarque. 
Hasta 1872, aito en que pasé los meses de vacaciones siendo niito, no había en Val

paraíso para e l embarque sino unos pocos muelles espllrcidos a lo largo de la bahía i parn 

ntracc~de~·o de lanchas. La playa se estendia en todo lo que es hoi malecon. 
Estrechada In poblacion entre los cenos i el mar ha rl cbido estcnáerse trepándose' a 

los primeros i conquistando terrenos al segundo, para lo que han ayudado eficazmente los 
embancamient.os producido>< por los ;;:PdimC'ntos ftrrastrados por lai quebrada!\ en los grau
d .-:-~ al uviones. 
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La poblncion misma ha debido qui tar a los cerros su vej etacion i en e l espacio de 

tres siglos no solo ha concluido con los á rboles sino que ha re mo\·ido e l suelo pan1. sacar 

el terreno gredoso necesario a la f<lbricacion d e ladrillos, para formar terrenos h orizonta

les en que edificar, pa ra calles i camin os ... i con esto ha facilitado el arrastre de las ma

t erias terrosas por las aguas ll u vías. 

Pero este fenómeno se ha producido con mayor intensidad a med ida q ue el movi

miento ha a umentado como se comprueba con el hecho de q ue «a fines del siglo X VII I 

el desembarcadero se encontraba en el lugt\r en que se e leva aetu al mente e l edificio de 

los Tribunales de Justicia; treinta años mas tarde estt\ba en el sitio que ocupa actual

mente la Casa de Correos; en l ' :)3, donde se encuentra la cst•ítua d e Coch ranc; en 1 64: 

en e l lugar d el monu mento de la marina; i por fin, de pocos a t-lOS a esta pa r te !le COII!:i· 

truyó el acttml muelle de pas;\jeros que, a j uzgar por su estado de embnncamiento, no 

p0drá prestat· servicios por mucho tiempo mas i habní. probable mente qnc :wa nz:1.rlo !:iO · 

bre la ba hía.» 

Estas palabras escri tas en 1892 son la mejor pin tura de los avances hechos en el 

mar i es efectivo q ue el muell e actual de pasajeros lleva visos de verse compl etamentt• 

embancado en poco tiempo mas. 

Alentados por los e mbarcamien tos i desen.nrlo habil ita r nuevos t erre nos par~ lapo

blacion i mcj omr el d esemba rco de carga por merlio de lnncha.s se formó el ma.lePon a c

t ual , cuya via ·r.rucis PS cligna ele escribir, pero que no har~ por 11 0 tener \':tlor para tni 

programa. 

Se creyó que esta medida em un triunfo para la injeniería i la civilizncion, i s in 

dndn q ue son hermosas las nuevas calles formadas en l o~ terrenos conquis tado", pero n o 

se vió q ue en la parte del Puerto se quitaba a l mar e l lugar mas adecuada para la for

macion de dá rsenas; la parte mas abrigadn i la que constituye propiamente el pnert.o 

histórico de Val paraiso, aquel que entusiasmó al ca pitan Saavedra i a Pedro dC' Valdivia. 

El malecon, espuest o a la accion clirectn. de las olas en los grandes t ernporal Ps de 

norte o noroeste. i embancada la bahía por los persistent.cs an·:t!'tr·es de arena i t. ie rm ele 

los g ra ndes aluviones, t iende Lambien a pt!n.lcr su valor ya por su continua dcstruccion 

yn porque se \'1\ reduciendo la lonji t ud en que pueden atracar lanchas con fondo su 

fi cientc. 

Los mismos terrenos conquistados, debiendo tenninar por un ma lccon, han obligado 

a le\'antar e l nivel de la nue va poblacion sobre la antigua, para dar al maleeon la altura 

indicada por las dimensiones de las olas, lo que ha traído un otro inconveniente. 

Las aguas llu vias, escurridas por las quebradas en forma de un barro espeso i por 

lo t.anto de nso, deben atravesar la vieja i la nueva p lanta de la poblacion por acueductos 

en parte horizonta les i en parte con decli ves su~tves, i a l d esembocar n.l mar presentan 

su seccion al esfuerzo de las oln.s d e los temporalc!', las que rep resentando por me tro cnn

dmdo unn. presion que bien puede eqni_valer a nna a lt ura de agua de 20 .i m1ts metros, 

producen un esfuerzo considerable que reacciona en contra clcl movimiento de las nguas 

de escurrimiento produciendo un estancamiento de esta~ juntamente con el depósito de 

Jos sedimentos. 1 si a eRto se ngrega palos, ramas u t>tro!l obj etús arrastrados por los 

aluviones es muí pos ible ln obstntccion completa de los cauces, con su neee~aria rupt ura 
• 
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en la parte baja i con la consecuencia tambien necesaria de la inundacion de la Valpa
raiso antigua. 

Es esta la esplicacion de lo acaecido ul timnmente en este puerto; imprev i ~ion dolo
rosa, pero imperdonable, en los que han tenido la direccion de las obras públicas de Vn.J . 

paraiso. 
I esto nace de que no se hn. hecho 1111 estudio serio del porvenir de este puerto. 

1 n.quí viene bien una observncion de carácter adrniniHtmtivo. 

Acontece entre nosotros, talvez debido al atraso sor-in! en que vivimo!';, que, sin em 

b.Lrgo de que el Estado mantiene instituciones de c:aní.ctcr permanente encnrgadas de 
vijilar di versos ramos de la administracion pública i destinadas a formar los programas 
de manejo de los servicios nacionales, se tiene e l htíbito de desconocer las atribuc:ionci'! 
dt> estas instituciones para dar lugar al predominio sin contrapeso de individuos mas o 
ménos preparados pero j eneralmente in tel ijentes i hábiles tej edores que absorben In di · 

r• ·ccion de los servicios públicos pam entronizar idea!'; i tendencia~ personales o de cstrc · 

chos círculos. 

Lo digo esto porque lo he podido observar en los ramos del servicio pübli r-o qtlc han 
or upado mi atencion i en los que he prestado mi r-ontinjente al servicio del Estado. 

Es este 11n mal que no me cA.nsaré jamas de combati r, aunque vie ra que él es in

ri.Jstmnizable, porqu e palpo i he palpado los males enorme,; que hace al pais. 
Las instituciones de carácter permanen te son la base sólida del mejontmiento de 

los >;crvicios de la nacion: la accion individual, prc:;tada ocasionalmente i fucrn de la 

,, .. nstaneia oficial qnc dej an las oficina~ públicn.s, puede en 1111 caso dado ser mni benéfi
C;l., pero como si~tema abre la pu erta al abuso i este no t iene límites cuando se le da 

aliento. 
Los actos de las instituciones permanentes son discutibles, queda con;<tancia de los 

fundamentos de ellos, son una ense f1anza. p;tm el porvenir i forman al fin una escuela 
que con los años se perfecciona. 

Valparaiso está lleno de obras que acreditan esa falta de estudio at.cnto J e s us llc
cesidades i desarrollo por una oficina de carácter permanente i solo en el último mom en

to se ha venido a establecer la Junta Cen tral de Puertos, creo yo m:ts con e l obj eto de 

llevar a cabo e l proyecto Kraus que con el de servir las ideas de buena administracion. 

Pero, ni fi n, es un adelanto i ella llegará a llenar su verdadem mision tal como lo han 
hecho en el mundo civilizado las insti tuciones homónimas. 

N o terminaré sin citar como uno de los grandes adelantos hechos en Val paraíso 

para facilitar el desembarco, el llamado ~lu el l e fi scal cuya primera pilastra fué colocada 
(' ll Dioiem brP diJ 1 ~7:1 i que fué Lermi narlo Pn 1'1 n.fio subsig uiente. 

( ronfiri.'IUL?'tÍ) 


